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lhr Schreiben vom 9. Oktober 2018 an unseren Landesvorsitzenden

Guten Tag Herr Biirgermeister Stérmer,

vielen Dank fiir lhr Schreiben vom 9. Oktober 2018 an unseren Landesvorsitzenden,
Ministerprésident Volker Bouffier MdL, zu Fragen der Positionierung zur geplanten ABS/NBS

Frankfurt am Main. Er bat mich, Ihnen zu antworten.

Nach einer intensiven Diskussion haben wir auf unserem Parteitag am 8. September 2018 das
Programm fiir die bevorstehende Landtagswahl beschlossen. Es ist ein Programm aus der Mitte
unserer Partei und aus der Mitte der Bevdlkerung. Ganz bewusst haben wir in unserem
Programmprozess auf eine méglichst breite Beteiligung gesetzt. Wir setzen mit unserer Politik einen
klaren Investitionsschwerpunkt auf die Modernisierung der Schieneninfrastruktur. Fiir zwolf
GroRprojekte des  Schienenverkehrs hier in Hessen stehen im Rahmen des
Bundesverkehrswegeplanes 2030 zwdlf Milliarden Euro zur Verfiigung. Das ist ein enormer Schub
fir die Mobilitét auf der Schiene, der aufgrund der zentralen Lage Hessens weit iiber Hessen hinaus
von Bedeutung ist.

Auf Basis des am 3. August 2016 vom Bundeskabinett beschlossenen Bundesverkehrswegeplans
(BVWP) 2030 und dem darauf aufbauenden Bundesschienenwegeausbaugesetz vom 29. Dezember
2016 wurde die zwischen 2010 und 2015 gestoppte Planung fiir die Neubaustrecke (NBS) Frankfurt
a. M. - Mannheim durch die Vorhabentrégerin des Projekts, die DB Netz AG, wiederaufgenommen.
Diese Entscheidung begriiBen wir ausdriicklich, denn die Notwendigkeit dieses Projektes ist
unbestritten.
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Bereits im Rahmen der durch den Bund beragt Studie ,,E;twicklung einer verkehrlichen
Konzeption fiir den Eisenbahnkorridor Mittelrheinachse-Rhein/Main-Rhein/Neckar-Karlsruhe* (sog.
»Korridorstudie) wird dargelegt, dass ausschlieBlich durch die nunmehr geplante Ausfiihrung der
Neubaustrecke (NBS) Frankfurt-Mannheim als Mischverkehrsstrecke fiir den Fernverkehr tags und
den Giiterverkehr nachts eine Verbesserung der Betriebsqualitit (Piinktlichkeit) und des Angebots
im  Schienenpersonennahverkehr méglich ist. Fiir eine Umsetzung der gebotenen
Angebotsverbesserungen im Nahverkehr ist die Realisierung der NBS in der vorgesehenen Form
damit unabdingbare Voraussetzung und wird deshalb auch von der CDU Hessen befiirwortet.

Die DB Netz AG hat zugesichert, von Beginn der Planung an eine umfassende und transparente
Biirgerbeteiligung durchzufiihren. Das ist aus unserer Sicht die richtige Entscheidung. Die
Birgerbeteiligung erfolgt nach unserer Information bereits in Form des sog. ,Beteiligungsforums®,
in welchem Vertreter von Biirgern/Biirgerinitiativen, der Wirtschaft, der Politik, von Naturschutz-
und Fahrgastverbidnden etc. sowohl im eigentlichen Forum als auch in den durch das Forum
eingesetzten insgesamt flinf Arbeitsgruppen vertreten sind. Dadurch wird sichergestellt, dass die
betroffenen Biirger sowie Kommunen sich bereits bei den ersten Planungsiiberlegungen beteiligen
und in den Planungsprozess einbringen kénnen. Uber die Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung
zwischen der DB Netz AG und dem Bund ist zudem die Einbindung des Deutschen Bundestages
gewdhrleistet.

Ein Projektbeirat mit Bund, Bahn, Land sowie Vertretern der Region und der Biirgerinitiativen kann
ein erfolgversprechendes Instrument sein, um regionale Interessen einzubringen und eine allen
Interessen gerecht werdende Trassierung zu verwirklichen. Es wird daher zu priifen sein, ob fiir die
anstehende regionale Infrastrukturplanung ein solches Gremium ins Leben gerufen werden sollte,
da in vergleichbaren Planungsverfahren Akzeptanz und gute Ergebnisse erzielt wurden. In diesem
Falle darf es jedoch nicht zu Verfahrensverzégerungen kommen.

Da sich die Planungen fiir diesen Bereich noch in einem sehr friihen Stadium befinden, ist es derzeit
nicht moglich die Frage zu beantworten, ob die mit einem bergménnisch ausgefiihrten Tunnel in
einer Tiefe von ca. 10 Metern verbundenen Mehrkosten aus volkswirtschaftlicher Sicht sinnvoll und
gerechtfertigt sind oder besser Mittel fiir zusdtzliche LirmschutzmaRBnahmen bereitgestellt werden
sollte. Diese Frage ist letztlich im Fortgang des Verfahrens und als Ergebnis einer engen Einbindung
der Bevolkerung und der Kommunen in der Region zu beantworten.

Da dem Bund die Verantwortung fiir das Eisenbahnwesen einschlieRlich der bundeseigenen
Eisenbahninfrastruktur obliegt, werden Planungs- und Baukosten fiir das gesamte Vorhaben vom
Bund getragen und auf der Grundlage des Bundesschienenwegeausbaugesetzes finanziert. Kosten,
die {ber die gesetzlich erforderlichen Notwendigkeiten hinausgehen, miissen vom Bund nicht
getragen werden.
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Es besteht aber gleichwohl die Méglichkeit, beim Verkehrsausschuss der Deutschen Bundestages,
im begriindeten Einzelfall auch nach einer Finanzierung weitergehender SchutzmaRnahmen
anzufragen. Inwiefern das Land Hessen hier ebenfalls unterstiitzend titig werden kann, lsst sich
zum jetzigen Verfahrensstand noch nicht beantworten, denn es liegt weder eine konkrete

Trassenvariante vor, noch sind fiir abweichende Varianten belastbare Kostenschdtzungen
vorhanden.

Fiir die weiteren Planungen der Neubaustrecke ist auch die Fahrzeitvorgabe zwischen Frankfurt
a. M. und Mannheim aus dem Deutschland-Takt entscheidend. Derzeit erarbeiten die Gutachter des
BMVI einen modellhaften Zielfahrplan fiir den Deutschland-Takt. Der Gutachtervorschlag soll
Anfang November 2018 vorgestellt werden.

Wir arbeiten hart daran, dass die groBen Standortvorteile Hessens richtig genutzt und nicht aus der
Hand gegeben werden. Der Ausbau der Schieneninfrastruktur ist eine groRe Chance zur
Optimierung der Verkehrswege. Durch eine Kapazititserweiterung des Fernverkehrs- und des
Giiterverkehrs auf der Schiene kann letztlich auch der regionale OPNV profitieren. Dabei muss
optimaler Lérmschutz gewahrleistet werden, der nicht nur die kiinftige Neubaustrecke in den Blick
nimmt, sondern auch die Bestandsstrecken umfasst.

Die CDU ist der Garant dafiir, dass wir den Wirtschaftsstandort Hessen auch in Zukunft stirken, die

Infrastruktur in unserem Land verbessern und bei Neubauprojekten die Schutzinteressen von
Mensch und Natur berticksichtigen.

Freundliche Griike aus Wiesbaden

Vo laaa)



